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Abstract 
The commercial prosperity and growth of handicraft industries during the Seljuk 

period in Iran and Rome, and the recognition of the importance of roads in 

facilitating trade and increasing wealth, led to the establishment and construction 

of roads. Although the extent of trade in Seljuk Iran was widespread, Eastern 

Rome (Anatolia) played a significant role in trade through land and sea routes with 

Iran. Which trade routes are recognizable in the Seljuk territories of Rome and 

Iran, and which routes were more important during the Seljuk period between 

these two lands are among the questions raised in this research. The main goal of 

this article is to recognize the trade routes of transportation between Seljuk Iran 

and Rome in the fifth and sixth centuries AH based on archaeological evidence 

and historical written sources. Understanding the cultural interactions, structural 

characteristics, and architectural styles of caravanserais in these two lands, and 

identifying their differences and similarities, is another objective. This research 

was conducted using library and field methods with a historical and archaeological 

approach. The variables of this research are the East-West international trade 

routes and Seljuk caravanserais in Iran (15 caravanserais) and Anatolia (17 

caravanserais). As a result, several important trade routes between Iran and 

Anatolia in the Seljuk period were identified. Among them, the Tabriz-Konya 

route was the main commercial communication route between these two lands. 

The caravanserais established are mainly located on the Great Khorasan Road. 

The examination of the architecture of the caravanserais showed that although the 

Seljuk caravanserais in Iran and Anatolia have similar uses, they are generally 

different in terms of style and plan, and the roots of the Seljuk caravanserais 

cannot be traced back to Iran. 
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Introduction 
Communication pathways have been one of 

the most important factors in the 

transmission of culture and art among 

humans from ancient times to the present. 

While the climate has played an influential 

role in choosing communication routes, the 

prevailing economic, social, and religious 

conditions have also been of great 

importance in shaping transportation routes. 

The establishment of roads has been of 

special political, cultural, and economic 

importance to all governments. This research 

is based on three main questions: 1. How 

many trade routes in the Seljuk territories of 

Rome and Iran can be identified based on 

historical written sources and archaeological 

evidence, with an emphasis on 

caravanserais? 2. Which routes during the 

Seljuk period were more important between 

these two lands, and what factors influenced 

their selection and use? 3. What similarities 

and differences exist between the 

architectural style of Seljuk caravanserais in 

Iran and Rome? 

Materials and Methods 

This article aims to recognize the trade routes 

between the Seljuk territories of Iran and 

Rome, identify important routes and factors 

influencing their selection, and also achieve 

an understanding of the mutual cultural and 

stylistic influences in the architecture of 

caravanserais in these two cultural and 

geographical areas. A total of 17 

caravanserais in Anatolia (Eastern Rome) 

and 15 caravanserais in Iran during the 

Seljuk period, located along the trade routes 

between Iran and Anatolia, are studied. This 

research was conducted using field and 

library research methods with a historical 

and causal approach, which are part of 

qualitative research. The research process 

includes data collection, library studies, field 

studies, analysis of various data such as 

documents, maps, historical texts, and 

comparison of Seljuk caravanserais in Iran 

and Rome. Field methods include visiting 

and documenting some caravanserais in Iran. 

Additionally, the locations of caravanserais 

were identified on maps using satellite 

images and ArcGIS software, and the main 

trade routes between Iran and Anatolia were 

identified through the modeling performed. 

Discussion and Findings 

From the mid-fifth century AH, after the 

settlement of a branch of the Seljuks in 

Kerman, Makran, and the eastern coasts of 

the Persian Gulf, an international trade route 

was established between the coast of Makran 

and the bustling port of Tizbandar to 

Khorasan and beyond. In the east-west route, 

there were also many important cities that 

had an exceptionally advantageous 

commercial and economic position. Isfahan, 

the capital of the Great Seljuks, Rey, 

Hamadan, Zanjan, and Qazvin had a 

prominent position in this international trade 

route. The international trade of Iran, namely 

the east-west route leading to the mountains 

and Azerbaijan, could be linked to Anatolian 

trade through two routes. Firstly, through 

Hamadan to Baghdad, then to Mosul, 

Mardin, Diyarbakır, and Malatya. The 

second route was through Tabriz, Erzurum, 

Erzincan, Sivas, Caesarea, and Aksaray to 

Konya. Of course, trade along the Tabriz-

Konya route was of much greater 

importance, connecting Iran to the shores of 

the Black Sea and Europe. The courtyards in 

the Seljuk caravanserais in Iran played a 

central role, and covered spaces were created 

around them. In the caravanserais of the 

Seljuks of Rum, the courtyard did not play a 

central role in shaping the plan of the 

caravanserais, and covered spaces were 

important. Another distinguishing feature is 

the type of materials used, with Iran using 

bricks and tiles, while Anatolia used stones. 

The geographical analysis of caravanserais 

shows that Iranian caravanserais were 
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generally built in open plains, while the 

Seljuk caravanserais were located in 

mountain valleys and higher, colder 

climates. The location of caravanserais is 

influenced by the geographical 

characteristics of these two regions. 

Conclusion 
The Seljuk caravanserais in trade routes, especially 

the Great Khorasan Road, were built to provide 

comfort and security for caravans. The examination 

of the location of caravanserais and their placement 

in trade routes also indicates their main role and 

function in strengthening economic and trade 

issues. Additionally, different architectural and 

artistic styles were used in the construction of 

caravanserais in Iran and Anatolia in the fifth and 

sixth centuries AH. 
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 چکیده

ها در سهولت ی در دورۀ سلاجقه ایران و روم و آگاهی از اهمیت جادهدستعیصنارونق تجاری و رشد 

ها شد. گرچه گستره تجارت ایرانِ دوره سلجوقی در باعث تأسیس و عمران راه تجارت و فزونی ثروت،

مناطق بوده، روم شرقی )آناتولی( نقش چشمگیری در تجارت از مسیرهای خشکی و دریایی با ایران داشته 

بازشناسی است و چه مسیرهایی در است. اینکه چند مسیر تجاری در قلمرو سلاجقه روم و ایران قابل

ن های مطرح در ایاند؟ ازجمله پرسشسلجوقی از اهمیت بیشتری بین این دو سرزمین برخوردار بودهدوره 

های تجاری مواصلاتی سلاجقه ایران و روم در پژوهش هستند. هدف اصلی این نوشتار، بازشناسی راه

اهی گشناختی و منابع مکتوب تاریخی است. آ قمری بر اساس شواهد باستانقرن پنجم و ششم هجری

های ساختاری و سبک معماری کاروانسراهای این دو سرزمین و شناسایی از تعاملات فرهنگی، ویژگی

 ای و میدانی با رویکردهای کتابخانهروش این پژوهش باها، از دیگر اهداف است. وجوه تمایز و اشتراک آن

غربی و -المللی شرقیتاریخی و علیٌ انجام شده است. متغیرهای این پژوهش، مسیرهای تجاری بین

کاروانسرا( هستند. درنتیجه، چندین  21کاروانسرا( و آناتولی ) 20کاروانسراهای دورۀ سلجوقی در ایران )

قونیه، -مسیر مهم تجاری بین ایران و آناتولی در دورۀ سلجوقی شناسایی شد. از این بین، مسیر تبریز

 در ، عمدتا  جادشدهیابوده است. کاروانسراهای  ترین راه ارتباطی بازرگانی بین این دو سرزمیناصلی

شاهراه خراسان بزرگ قرار دارند. بررسی معماری کاروانسراها نشان داد که هرچند کاروانسراهای دورۀ 

 ی از نظر سبک و پلان با یکدیگر متفاوتطورکلبهسلجوقی در ایران و آناتولی کاربری یکسانی دارند، 

 سراهای سلاجقۀ روم را در ایران جستجو کرد.توان ریشۀ کاروانهستند و نمی
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 مقدمه

ای از ترکمانان غز و خزر بودند که در نبرد سلجوقیان طایفه

سرخس و مرو، توانستند غزنویان را شکست دندانقان، میان 

(. در 29Bosworth :2016 ,قدرت برسند )دهند و به 

مینی سرز  ۀترین پهندوران اسلامی، دولت سلجوقیان گسترده

ن تریاختصاص داد و درخشان به خودرا از کاشغر تا انطاکیه 

ارسلان و ل، البطغرل او  به روزگارروزهای فرمانروایی آنان 

(. گسترش نفوذ سلجوقیان در 0)تصویر  گرددیبازمملکشاه 

م(، سرآغاز نفوذ 0170ق/ 001آناتولی پس از نبرد ملازگرد )

ود. ب ریصغ یایآسوسیع  بر منطقهدار ترکان سلجوقی دامنه

دولت سلجوقیان توانست بیشتر نواحی آناتولی را از چنگ 

ق/ 071-717یم سده )بیزانس خارج سازد و حدود دو و ن

 ,Roostaی بپردازد )به حکمران بااقتدارم( 0117-0100

2015: 12.) 

ترین عوامل انتقال فرهنگ و هنر های ارتباطی، یکی از مهمراه

م در اند. باآنکه اقلیها از دوران باستان تاکنون بودهبین انسان

انتخاب مسیرهای ارتباطی نقش مؤثری داشته، اما شرایط 

ای هگیری راهاجتماعی و دینی حاکم نیز در شکل اقتصادی،

 برای مواصلاتی از اهمیت زیادی برخوردارند. تأسیس جاده

ها به لحاظ سیاسی، فرهنگی و اقتصادی همه حکومت

ای داشته است. رونق تجاری و رشد اهمیت ویژه

کاری و غیره( در کاری، چوبی )برنزکاری، عاجدستعیصنا

ها در روم و آگاهی از اهمیت جاده دورۀ سلاجقه ایران و

سهولت بازرگانی و فزونی ثروت، باعث تأسیس و عمران 

ها شد. گرچه گستره تجارت ایرانِ دوره سلجوقی در جاده

ارمنستان، چین، هند، آذربایجان،  مناطق متعددی ازجمله

حبشه، زنگبار، روم و مصر بوده، اما روم شرقی نقش 

های خشکی و دریایی با ایران چشمگیری در تجارت از مسیر 

 داشته است.

. چند مسیر 0این پژوهش مبتنی بر سه پرسش اصلی است: 

تجاری در قلمرو سلاجقه روم و ایران بر اساس منابع مکتوب 

شناختی با تأکید بر کاروانسراها تاریخی و شواهد باستان

. چه مسیرهایی در دوره سلجوقی از 1بازشناسی است؟ قابل

چه  اند وی بین این دو سرزمین برخوردار بودهاهمیت بیشتر 

. 1ها مؤثر بوده است؟ عواملی بر انتخاب و استفاده از آن

سبک معماری کاروانسراهای سلاجقه ایران و روم چه 

های هایی با یکدیگر دارد؟ پیرو پرسشها و تفاوتشباهت

. احتمالا  0اند از: ، فرضیات این پژوهش عبارتشدهمطرح

ارتباطی دوره سلجوقی با مسیرهای ارتباطی  مسیرهای

امروزی بین ایران و ترکیه تا حدودی همخوانی داشته و دو 

رکیه غرب به تبوده که یکی از شمال مورداستفادهمسیر اصلی 

 دهشو دیگری از غرب ایران به عراق و سپس به ترکیه منتهی می

رسد مسیرهایی که در ادامه شاهراه می به نظر. 1است. 

خراسان بزرگ یا جاده ابریشم قرار دارند از اهمیت بیشتری 

اند و از شهرهای مهمی نظیر ری، زنجان، تبریز، برخوردار بوده

های اند و ویژگیکردهارزروم، قیصریه و قونیه عبور می

ها مؤثر بوده است. شناسی بر انتخاب آنجغرافیایی و زمین

آناتولی از . مفروض است که سبک ساخت کاروانسراهای 1

توجهی های ایرانی تأثیر پذیرفته باشد و اشتراکات قابلنمونه

 ها وجود دارد.بین آن

این مقاله، در پی بازشناسی مسیرهای تجاری بین قلمرو 

سلاجقه ایران و روم و شناسایی مسیرهای مهم و عوامل مؤثر 

ها و همچنین دستیابی به تأثیرات متقابل در انتخاب آن

 دوشناختی در معماری کاروانسراهای این فرهنگی و سبک

بررسی معماری و نوع  حوزۀ فرهنگی و جغرافیایی است.

راهی از اهم های کاروانسراها و تأسیسات بینسازه

کاروانسرا از دوره  010طورکلی، موضوعات پژوهش است. به

کاروانسرا  05سلاجقه روم شناسایی شده است. از این بین، 

بع ااند و بقیه بر اساس منصورت کامل باقی ماندهتقریبا  به

د انمکتوب تاریخی و شواهد معماری اندک، بازشناسی شده

(Erdmann, 1961: 12  تراکم این کاروانسراها عموما .)

کاروانسرا ازجمله  07در مسیرهای تجاری و مهم است. شمار 
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در   0خان، آکسارای1الدین، علاء1، آغزی کاراخان2خانآلای

کاروانسرا ازجمله  05ها و شمار و جز اینآناتولی )روم شرقی( 

کریم، کاروانسرای سرچم و جز  رباط شرف، رباط دیرکاج، رباط

ها در ایران طی دوره سلجوقی که در مسیرهای تجاری این

عنوان مورد مطالعاتی، بررسی ایران و آناتولی قرار دارند، به

 ها در طول تاریخ از بینشوند. هرچند بسیاری از جادهمی

توان از متون ها باقی نمانده، میاند و شواهدی از آنرفته

ها استفاده کرد.تاریخی برای بازشناسی آن

 
برداری کشور، اطلس تاریخ ایران(: نقشه سیاسی امپراتوری سلجوقیان در ایران و ترکیه )مأخذ: سازمان نقشه2تصویر 

 پژوهشه پیشین

مورد تاریخ سیاسی و اجتماعی سلاجقۀ  که درجدا از منابعی 

ایران و آناتولی وجود دارد، چندین مطالعه در مورد تجارت و 

است. مسیرهای تجاری و کاروانسراهای این دوره انجام شده 

تجارت ایران در دورۀ »ای با موضوع نامهبین، پایاناز این

 فارس و بررسیبه مسائل تجارت دریایی خلیج «سلجوقیان

(. Khalifeh, 2006: 6مسیرهای تجاری پرداخته است )

( در کتاب Siroux, 1978: 25ماکسیم سیرو )

، به هاهای کوچک میان راهکاروانسراهای ایران و ساختمان

بندی پلان کاروانسراهای ایران در دوران تاریخی و طبقه

ر دار با حیاط مرکزی دگیری کاروانسراهای ایوانچگونگی شکل

                                                                 

1. Alay Han 

2. Agzi Kara Han 

3. Aladdin Han 

4. Aksaray Han 

-، بهجوارهمدوران اسلامی و تأثیر این سبک بر مناطق 

های معماری پردازد. ویژگیخصوص همسایگان شرقی می

تعدادی از کاروانسراهای ایران در دوره سلجوقی در کتاب 

آمده است  سلجوقیان ۀمعماری اسلامی ایران در دور 

(Hatam, 2000: 73( هیلن براند .), Hillenbrand

، معماری اسلامی(، نویسندۀ کتاب 76 :2001

شهری شهری و برون ۀکاروانسراهای جهان اسلام را به دو گون

ها، در انتها تقسیم نموده و ضمن ارائۀ پلان و تصویر آن

 ,Kiyaniاست. کیانی )سفر کاروانی اشاره کرده ۀنحو به 

تاریخ هنر معماری ایران در دوره ( در کتاب 5 :1997

ای عمومی از کاروانسراهای ایرانی ارائه ، تاریخچهاسلامی
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داشته و انواع کاروانسراها را بر اساس موقعیت جغرافیایی و 

 Kleissیس و کیانی ). کلاکرده استبندی اقلیمی طبقه

& Kiyani, 1995: 13 کاروانسراهای ایران( در کتاب ،

ای در مورد برخی از کاروانسراهای ایران و پلان اطلاعات ارزنده

 & Pirniaها منتشر کرده است. پیرنیا و افسر )و نقشه آن

Afsar, 1991: 16 به معرفی بناهای  راه و رباط( در کتاب

ها و کاروانسراهای ایران، ها، پلها، انواع میلمربوط به راه

 اند.وسایل نقلیه و وسایل سفر پرداخته

Labbaf Khaniki et al, خانیکی و همکاران )لباف

، منابع مکتوب کاروانسراهای خراسان( در کتاب 33 :2013

وانسراهای خراسان، راه و رباط و محورهای اصلی و کاربرد کار 

ی و احمداند. سلطانارتباطی خراسان را تجزیه و تحلیل کرده

 Soltan Ahmadi & Seyedسیدحمزه )

Hamzah, 2015: 38 های الگو و شاخصه»( در مقالۀ

، به «معماری کاروانسراهای دوره سلجوقی شاهراه خراسان

های کاروانسراهای سلجوقی واقع در مسیر ی ویژگیبررس

ها با دیگر کاروانسراها در مناطق خراسان بزرگ و مقایسه آن

اند. مهیمنی و نبوی پرداخته جوارهممختلف ایران و مناطق 

(Mohimani and Nabavi, 2022: 113 در )

، به بررسی بزرگپژوهشنامه خراسان ای در چارچوب مقاله

های مختلف فضایی کاروانسراهای دوره-ساختار کالبدی

ند. ااسلامی در مسیر جاده ابریشم در خراسان بزرگ پرداخته

همچنین پژوهشگران ایتالیایی و ایرانی، دِچِزاریس و همکاران 

(2014: 43 ,De Cesaris et al در کتاب ،) شهرهای

شواهد و از  یامجموعه قیاز طر، ای کاروانسراایران، مسیره

ها، تنوع مکان یدگیچیپ مدارک به بررسی و تفسیر

 راهبردهایو اصلاح  یمعمار های سبک یغنا ،یشناسگونه

 رانیکه توسط انسان در فلات ا پردازندمی یمیاقل ی وستیز

های متعددی دربارۀ اهمیت و نقش کتاب اجرا شده است.

اه خراسان بزرگ و جاده ابریشم در رشد و بسیار مهم شاهر 

های گوناگون ایران توسعۀ سیاسی و اقتصادی حکومت

شم های ابریراهتوان به کتاب نوشته شده است که ازجمله می

نوشتۀ پل استراترن  و ادویه: اکتشاف از طریق زمین

(Strathern, 1998: 4 کتاب ،)نوشتۀ  جاده ابریشم

 ,Frank and Brownstoneفرانک و براونستون )

نوشتۀ ناصر  جاده ابریشم( و کتاب 40 :45-1997

( Takmil Homayoun, 2016: 6همایون )تکمیل

 اشاره کرد.

ها و کاروانسراها در کشور چندین پژوهش نیز در ارتباط با راه

انجام شده است. ارِدمَن یکی از نخستین پژوهشگرانی ترکیه 

که به بررسی معماری کاروانسراهای ترکیه پرداخته  است

ای با عنوان نامه(. پایانErdmann, 1961: 1است )

 ۀحاوی اطلاعاتی دربار  «سلاجقه آناتولی ۀها در دور راه»

های دیگر و با دولت های اصلی و فرعی تجاری آناتولیراه

 ,Ozerginداخل منطقه در عصر سلاجقه است )

(. در منابع دیگری در مورد اوضاع اقتصادی 10 :1959

(، بازارهای Polat, 1997: 8آناتولی پیش از عهد مغول )

ای المللی آناتولی در زمان سلجوقیان و کاروانسراهبین

. شده است( بحث Turan, 1999: 32سلجوقی )

-( سبک و روند شکلPantai, 2019: 13گونول پانتای )

ی دوره سلجوقی در منطقه آناتولی را در کاروانسراهاگیری 

بررسی کرده « کاروانسرا در معماری منطقه آناتولی»مقاله 

 & Hassanzadehزاده و طارم )است. حسن

Taram, 2018: 63 های آناتولی در کارکرد راه»( در مقاله

ی هابه شناسایی مسیر شاهراه« دوره سلاطین سلجوقی روم

اند. ها پرداختهبرداری دولت از آنآناتولی و چگونگی بهره

و شود، انجام پژوهش مستقل همانطور که ملاحظه می

شناختی )کاروانسراها( و یکپارچه برمبنای شواهد باستان

بازشناسی مسیرهای تجاری  به هدفمنابع مکتوب تاریخی 

 ایران و آناتولی در عهد سلجوقیان ضرورت دارد.

 روش پژوهش
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ای با رویکرد های میدانی و کتابخانهاین پژوهش با روش

هستند های پژوهش کیفی تاریخی و علیّ که از زیرمجموعه

انجام شده است. فرآیند انجام پژوهش شامل مراحل 

ای، مطالعات میدانی، ها، مطالعات کتابخانهگردآوری داده

 ها، متون تاریخیهای مختلف نظیر اسناد، نقشهتحلیل داده

و مقایسه کاروانسراهای سلاجقه ایران و روم با یکدیگر است. 

رخی های میدانی شامل بازدید و مستندنگاری بروش

شود. همچنین موقعیت کاروانسراها کاروانسراهایِ ایران می

 2اسآیافزار آرک جیای و نرمهای ماهوارهبا استفاده از عکس

، شدهانجامسازی روی نقشه مشخص شد و از طریق مدل

 مسیرهای اصلی تجاری ایران و آناتولی بازشناسی شدند.

 های پژوهشیافته

 غربی ایران و آناتولی-شرقی المللیبین تجاریمسیر 

ای از پس از استقرار شاخه قمری،پنجم هجری ۀاز اواسط سد

فارس، سلجوقیان در کرمان، مکران و سواحل شرقی خلیج

احل مکران و ساز  یوآمدالمللی و پررفتبین تجاریمسیر 

ن ثقل ای ۀ. نقطشدالنهر برقرار بندر تیز تا خراسان و ماوراء

هر معروف آن جیرفت بود. از جیرفت شن و کرما ،مسیر تجاری

یافت. دو ها به چند جهت اصلی تغییر مییر کاروانسم

. 0 المللی داشت:بین ۀجاده منشعب شده از کرمان جنب

ای که به خراسان و از آنجا به ماوراءالنهر و سواحل دریای جاده

جبال،  ۀای که به اصفهان، منطقجاده. 1 شد.خزر منتهی می

رسید. این جان و از آنجا به سواحل ولگا و آناتولی میآذربای

و شام و سواحل مدیترانه پیوند  جاده از طریق همدان با عراق

 مهمی بسیار شهرهای نیز غربی-در مسیر شرقی یافت.می

العاده فوق اقتصادی و تجاری موقعیتکه از  داشتند قرار

گ، ر مناسبی برخوردار بودند. اصفهان پایتخت سلجوقیان بز 

المللی ری، همدان، زنجان و قزوین در این مسیر تجاری بین

 :Khalifeh, 2006) موقعیتی بسیار برجسته داشتند

 (.1( )تصویر 215

 
(Kiyani, 1996: 597: مسیر فرضی راه ابریشم در دوره سلجوقی )1تصویر 

 مسیر و با گذشتن ۀادام ز بااتولی نیآن های آذربایجان وکاروان

دند. رسیاز قزوین و زنجان به آذربایجان و از آنجا به آناتولی می

 ،شدهای فرعی از این مسیر جدا میدر آذربایجان برخی جاده

غربی دریای خزر و لق دربند به شمایای که از طرازجمله جاده

 غربی،-شرقی مسیر کارکرد تریناصلیرسید. بلغار می ۀمنطق

                                                                 

1. ArcGIS 

به اروپا و سواحل دریای  ایران المللیبین تجارت اتصال

مدیترانه بود. این مسیر از طریق شام با سواحل مدیترانه و 

یافت و از طریق ویژه مصر، افریقیه و اندلس ارتباط میبه

 :Khalifeh, 2006) شدل میآناتولی به اروپا متص
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مسیر تجاری شرق  که دراستان مهم  به چند در ادامه (.215

 .شده استبه غرب قرار داشتند اشاره 

های قمری، پیشههای پنجم و ششم هجریدر قرن :خراسان

هنری ترقی شگرفی کرد. امرای سلجوقی به نگهداری و حفظ 

ی در راه سرخس به رباط ماهها توجه ویژه داشتند. امنیت راه

ختر و د سلطان سنجروسیله ترکان خاتون همسر نیشابور به

mani & Mohi) شده استخان تعمیر ارسلان

Nabavi, 2022: 120.) 

در دوران اسلامی همواره از موقعیت تجاری  این منطقه :یر 

قمری، قرن چهارم هجری ری در. ای برخوردار بودالعادهفوق

های معروفی بود که ها و جامهمرکزی مهم برای تولید پارچه

bu A) شدندشناخته می« صاحبی»یا « رازی»نام به

Dolaf, 1963: 75 .) همچنین، مرکزی برای تولید

وبی چشانه و نمکدان ، کرباس، برد، پنبه، پرده، غضاره، مسلهّ

Hodud Al A’lam, 392 :1993 ;بود )

Maqdasi, 1982: 592 .)ترین نقش ری، در اتصال مهم

اهمیت آن  زمان سلجوقیانو در  آذربایجان به خراسان بود

 (.Bendari Isfahani, 1977: 144)دوچندان شد 

ه ب، والی ری، اقدام الملک ابونصرکاشانیالدین مختصمعین

رباط قهرود و رباط احمدآباد و تعمیر رباط دیرگچین و  یبنا

کرد  میان ری و قم با گچ و سنگ ۀهمچنین تعمیر جاد

(68-Monshi Kermani, 1985: 66.) 

 Ibnای معروف بافت اصفهان )هپرده و هافرش: اصفهان

Rasteh, 2001: 181) های ابریشمین و انواع جامه

 ,Istakhriمرغوب چون حلهَ، عتابی و سقلاطون )

; 1993: 389 ,Hodud Al A’lam; 1994: 206

87-Ibn Faqih, 1970: 86 ،) جزو محصولات اصلی

 در اند. ناصرخسرو قبادیانیآمدهاصفهان به شمار می

و » کند:توصیف می نیموقعیت تجاری شهر را چن ،ق000

 و -ندیدم خراب وی از هیچ که-اندرون شهر همه آبادان 

اندر او  فان کهاری دیدم از آن صَر بازا و بسیار بازارهای

ای و دویست مرد صَراف بود و هر بازاری را دربندی و دروازه

های محکم ها را هم دربندها و دروازهها و کوچهمحلت ۀهم

ای بود که آن را کوطراز و کاروانسراهای پاکیزه بود. و کوچه

جاه کاروانسرای نیکو، و در هر یک گفتند، و در آن کوچه پنمی

 Qabadiani)« داران بسیار نشستهبیاَعان و حجره

Marvzi, 1983: 117 .)کرمان از که غربی-مسیر شرقی 

رسید، ازجمله مسیرهای مهم می اصفهان به آنجا از و یزد به

 زا که اصفهان-مسیر خراسان .تجاری در عصر سلجوقی بود

 هرالنماوراءرا به  اصفهان بود، برخوردار زیادی بسیار قدمت

 .کردمی متصل خوارزم و

و تبریز، خوی و سلماس جزو شهرهای آبادان  :آذربایجان

اند ذکر شدهقمری هجریششم  ۀآذربایجان در سدپررونق 

(: 336Ibn Hawqal, 1987). آذربایجان های استان

در  انموقعیت بسیار مناسبش لیبه دلی و غربی شرق

مسیر تجاری ایران در غرب کشور، عامل اتصال شمال

 و قسطنطنیه آناتولی، عراق، شام، ارمنیه، به غربی-شرقی

 به دربند طریق از گرید یسو  از و سویک از شرقی اروپای

 .بودند ولگا ساحل

های اصلی دولت سلجوقیان روم بر تجارت بنا پایه :آناتولی

شده بود، زیرا به دلیل موقعیت مناسب آناتولی، قلمرو آنان 

های ترین آبراه تجاری سدهراحتی با دریای مدیترانه، مهمبه

یافت. همچنین از قمری، ارتباط میپنجم و ششم هجری

شد. یوصل م به اروپاراحتی طریق دریای سیاه و دریای اژه به

کنندۀ های زمینی متصلدرواقع، منطقه آناتولی واسطه راه

-با اروپا بود. جاده شرقی -ویژه ایرانبه-شرق جهان اسلام 

 رسید نیز از اهمیتایران به آناتولی می که ازغربی ترانزیت 

 ه دوبزیادی برخوردار بود. این جاده هنگام رسیدن به آناتولی 

تن از گذش پس ازولین شعبه شد. اشعبه جداگانه تقسیم می
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در ساحل دریای  0به بندر ترابوزان 1و زیگانا 1بورتبِی 2ارزروم،

شد. دومین مسیر نیز با گذشتن از ارزروم، سیاه ختم می

 9و قونیه  8آکسارای )آقسرای(  1قیصریه،  6سیواس،  0ارزنجان،

و بنادر دریای مدیترانه  21، ایاس22علائیه )آلانیا( 24به آنتالیا،

رسید. این راه اصلی، گرجستان و ارمنستان را نیز به بنادر می

پس  غربی قونیه-کرد. تجارت شرقیدریای مدیترانه متصل می

شد. بازرگانانی که از بغداد شاخه تقسیم می به دوسیواس  از

، قیصریه، 20، البستان20، ملاطیه21آمدند، مسیر ماردینمی

. گرفتند، آنتالیا و علائیه را در پیش میآکسارای، قونیه

آمدند با گذشتن از قیصریه، بازرگانانی هم که از حلب می

همین مسیر را تا رسیدن به بنادر دریای مدیترانه تعقیب 

 (.Turan, 1946: 474-475کردند )می

ال به جبغربی که -المللی ایران، یعنی مسیر شرقیتجارت بین

توانست به تجارت رسید، از دو طریق میو آذربایجان می

آناتولی پیوند یابد. نخست از طریق همدان به بغداد، از آنجا 

و ملاطیه. مسیر دوم نیز از طریق  21، ماردین، دیاربکر26موصل

ونیه. ق تبریز، ارزروم، ارزنجان، سیواس، قیصریه، آکسارای به

تری از اهمیت بسیار بیشقونیه -البته تجارت در مسیر تبریز

                                                                 

1. Erzurum 

2. Bayburt 

3. Zigana 

4. Trabzon 

5. Erzincan 

6. Sivas 

7. Kayseri 

8. Aksaray 

9. Konya 

10. Antalya 

11. Alanya 

12. Ayaz 

13. Mardin 

14. Malatya 

15. Elbistan 

16. Musul 

17. Diyarbakir 

برخوردار بود و ایران را به سواحل دریای سیاه و اروپا وصل 

کرد. کاروانسراهای بسیار زیادی که در این مسیر مهم می

قمری تا توسط سلجوقیان روم از پایان سده ششم هجری

نیز حکایت از اهمیت  برپاشدهقمری پایان سده هفتم هجری

المللی معروف در های بینراهتجاری این مسیر دارد. وجود 

آناتولی باعث شده بود که شهرهای قلمرو سلجوقیان به 

المللی برای عرضه محصولات نقاط مختلف بازارهایی بین

جهان تبدیل شوند. قبل از نفوذ سلجوقیان در آناتولی نیز، 

ایی هعنوان محلی برای عرضه برده معروف بود و جایگاهآنجا به

فروشان در روم وجود داشت دهعنوان بازار بر به

(Khalifeh, 2006: 261 کالاهایی که از آناتولی به .)

های شد شامل پشم، ابریشم و پارچهاروپا حمل می

ابریشمی، پنبه، قالی، گلیم، نمد آنکارا، صابون، مواد مختلف 

 ,Polatرنگرزی و عطریات و دیگر امتعه رسیده از شرق بود )

1997: 178.) 

 ارتباط تجاری ایران و آناتولی در عصر سلجوقی
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ای از آن دولت در آناتولی در عصر سلجوقیان، تشکیل شاخه

که به سلاجقه روم معروف شدند، ارتباط  م(0100ق/ 071)

تجاری گسترده سلجوقیان بزرگ )ایران( با قلمرو سلجوقیان 

. با به قدرت رسیدن سلجوقیان داشت یپ روم )آناتولی( را در

ازحد آنان به شکوفایی تجاری شهرهای قلمرو روم و توجه بیش

ها و نیز ساختن کاروانسراهای بسیار خود، برقراری امنیت راه

در مسیرهای تجاری، ارتباط تجاری ایران و آناتولی رونق 

یه قسطنطن-قونیه-چشمگیری یافت و مسیر تجاری تبریز

کننده شرق و غرب ت، زیرا این مسیر هم متصلاهمیت یاف

غربی ایران عصر سلجوقی -المللی شرقیمسیر بین بود و هم

رسید، به از بندر تیز به کرمان، اصفهان، جبال و تبریز میرا که 

کرد. این مسیرها بر اساس منابع مکتوب اروپا متصل می

 هتاریخی و کاروانسراهای موجود، بازشناسی شده و در نقش

GIS (.1اند )تصویر جانمایی شده 

شرقی در ارتباط اصلی با تبریز بود. این راه از -مسیر غربی

و قونیه  1، اسپارت2شد. با گذشتن از بوردورآنتالیا شروع می

رسید. همچنین پس از گذشتن از منازل مهم به آکسارای می

س پیوست. سپجنوبی می-شمالی به راهدیگری، در سیواس 

شد. رفت و از ارزروم به تبریز وصل میه ارزروم میاز آنجا ب

مسافت بین مراکز بزرگ تجاری در طول این مسیر )از قونیه تا 

شد و در این راه، تنها از تبریز(، طی چهل روز پیموده می

کاروانسرا تأسیس شده بود  10قیصریه به سیواس، 

(4 1998:Sümer, .) 

شرقی آناتولی، پس از رسیدن به تبریز به مسیر -غربیمسیر 

سیار المللی زمینی بپیوست و مسیر بینغربی ایران می-شرقی

-از بندر تیز در جنوب داد. مسیری کهطولانی را تشکیل می

شد و پس از گذراندن چند هزار کیلومتر شرقی ایران شروع می

یز ل به تبرجبا ۀمسیر زمینی از طریق کرمان، اصفهان و منطق

رسید. سپس با پیمودن چند هزار کیلومتر مسیر زمینی می

                                                                 

1. Burdur 

2. Isparta 

دوران  شد. دردیگر به قونیه و از آنجا به قسطنطنیه متصل می

-517ویژه زمان ارسلان شاه )زمامداری سلاجقه کرمان، به

ترین به کرمان و قمادین )مهم« قوافل روم»ق(، به ورود 005

شده است المللی جیرفت( اشاره شهرک بین

(Kermani, 1994: 382, 426.) 

ششم  ۀدوم سد ۀارتباط تجاری خراسان با آناتولی در نیم

 المللیدهد که پس از افول مسیر بینقمری، نشان میهجری

غربی، در پی سقوط سلجوقیان کرمان، خراسان -شرقی

نوان عالمللی بههمچون گذشته نقشی اساسی در تجارت بین

ته گرف برعهدهجاده ابریشم با آناتولی و اروپا  ۀپیونددهند

(. Johari Neishabouri, 2004: 187) است

-قمری، مسیر ایرانششم هجری ۀدوم سد ۀبنابراین، در نیم

که از شد، بلآناتولی از کرمان و اصفهان به تبریز منتهی نمی

جا به ری، قزوین، زنجان، میانه و تبریز خراسان )نیشابور( و از آن

ی های پایانرسید. در سالو از آنجا به قونیه و قسطنطنیه می

قمری و اواخر عهد سلجوقیان نیز ارتباط ششم هجری ۀسد

تجاری مستمری میان همدان و قونیه در جریان بود 

(Ravandi, 1985: 461 این ارتباط با سقوط .) سلاجقه

و در زمان جانشینانشان، خوارزمشاهیان، نیز  هم منقطع نشد

خوارزمشاهی  به عهدادامه یافت. در سندی رسمی مربوط 

الدین خوارزمشاه خطاب به علاءالدین که از سوی جلال

م( 0111-0117ق/ 000-010کیقباد، سلطان سلاجقه روم )

انان میان رگتواتر باز  ، بهبه اونگارش یافته و پاسخ علاءالدین 

بعالیوم  کهچنان»]...[ قلمرو دو دولت تأکید شده است: 

تردد رسولان و اختلاف سفیران و آمد و شد بازرگانان متواتر 

 (.101Turan :1988 ,« )باشد

قمری، دریای خزر نقش ششم هجری ۀدوم سد ۀدر نیم

 بر عهدهمهمی در پیوند با آناتولی از طریق دربند و قفقاز 

(. 132Ibn Esfandiari Kateb :1987 ,داشت )
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های سلجوقیان در ارمنستان طبق منابع ارمنی، لشکرکشی

باعث شد که ارمنستان برای مدت طولانی اهمیت خود را 

 (.Sirarpi, 1978: 54ت جهان از دست بدهد )در تجار 

 

 
 اهبه همر غربی( ارتباطی ایران و آناتولی در دورۀ سلجوقی را -اس کشورهای ایران، ترکیه و عراق که مسیرهای اصلی )شرقیآی: نقشه جی1تصویر 

دهد )مأخذ: نگارندگان(موقعیت برخی کاروانسراهای موجود در این مسیر نشان می

 های تجاری ایرانکاروانسراهای سلجوقی در مسیر

شاهراه خراسان بزرگ یا جاده ابریشم یکی از عوامل مهم تغییر 

و تحولات سیاسی، اجتماعی و اقتصادی در دوران اسلامی 

 های مختلفرای حکومتبوده و تسلط بر این جادۀ تجاری ب

ازجمله غزنویان و سلجوقیان اهمیت داشته است 

(Bahranipour et al, 2018: 16 .)و رونق  امنیت

های اقتصادی در قلمروی حکومت پیشرفت تجاری منجر به

. با روی کار آمدن شد های مواصلاتیسلجوقیان و ایجاد راه

شهرهای خراسان ازجمله نیشابور در  ق،005ملکشاه در 

 نیترمسیر راه کاروانی قرار داشتند که عراق و بغداد، بزرگ

مراکز مصرفی خاورمیانه و ماورای آن را به ماوراءالنهر متصل 

بر اساس  .(Rahmati et al, 2013: 158ساخت )می

ی سراهاتعداد محدودی از کاروان ،شدهانجام مطالعات

 مربوط به دوره سلجوقی بزرگ شاهراه خراسان ۀماندباقی

 یموردبررسکاروانسرا از این دوره در این پژوهش  05هستند. 

ر هایشان داند. فهرست این کاروانسراها و ویژگیقرار گرفته

جای در دوره سلجوقی بهآمده است.  0جدول شماره 

های نخستین، شد. رباطکاروانسرا از واژه رباط استفاده می

حفاظ مرزی بودند که ای در نقاط بیاستحکامات ساده

رین تتوانستند پناهگاه گروهی جهادگر باشند و در سادهمی

های شکل شامل یک دیوار استحکاماتی در اطراف، اتاق

زندگی، انبار اسلحه، انبار تدارکات و برج برای علامت دادن 

 ,Karimiبود )بانی بودند. گاه رباط فقط یک برج دیده

ها در راه ابریشم و منطقه . بیشتر این رباط(508 :1996

 ,Labbaf Khaniki) داشته است یخراسان جا

2012: 36.)  

هار چشده، تقریبا  با فضایی شبستانی و کاروانسراهای بررسی

کاروانسرای  01 اند که این وضعیت دری اجرا شدهوانیا

سلجوقی اجرا شده و سه کاروانسرا )رباط ترک، رباط سلطان 

(. 0و کاروانسرای آلاکی( فاقد این نوع نقشه هستند )جدول 
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باز رواق مانند فضای نیمه ،در کاروانسراهای دوره سلجوقی

های ها اتاقزند و در پشت رواقای حیاط را دور میپیوسته

اق دارای پیوستگی فضایی مسافران قرارگرفته است. رو 

است و فقط گاهی این پیوستگی توسط ایوان که معمولا  

رود. برخی از از بین میروی ورودی اصلی است، بهو ایوان ر 

-کریم و کاروانسرای علی کاروانسراهای این دوره مانند رباط

واسطه به حجره )اتاق( راه بی ،د و میانسرانآباد قم، ایوان ندار 

 فضای چهار (. ویژگی دیگر،Pirnia, 2012: 314) دارد

الگوی معماری کاروانسراهای دوره  است که درصفه 

 :Godard et al, 2009) ای داردسلجوقی جایگاه ویژه

 ،ایفضایی گنبدخانه ،صفه گاه جای فضای چهار(. 248

بینیم، در گوشه کریم میی رباطمانند آنچه در کاروانسراها

Pirnia, 2012: 315-) شده استایجاد کاروانسراها 

316.) 

 به اشکالو باربند در کاروانسراهای دوره سلجوقی  اسطبل

 ،سنگی قمدر کاروانسرای قلعهشده است. مختلف ساخته 

د اندر جلوی کاروانسرا ساخته د حجره راحیاطی محصور و فاق

 شرف، . در رباطاست محل نگهداری حیوانات بوده که

ش اند و فقط بخها در چهارگوشه کاروانسرا قرار گرفتهاسطبل

 است یاند. این در حالکوچکی از فضای رباط را اشغال کرده

های مسافران اتاق ،های بعد در کاروانسراهادر دوره که

ها اسطبل شد و پشت آنپیرامون حیاط ساخته می معمولا 

در کاروانسراهای سلجوقی در طرفین فضای . گرفتقرار می

هایی برای پاسداران ورودی )دالان( نیز معمولا  اتاق ۀدرواز 

(. Kiyani, 1987: 204)شد کاروانسرا ساخته می

 ز عوامل مهم معماریتزئینات وابسته به معماری یکی دیگر ا

کاروانسرا دارای  01شود که در این دوره تعداد محسوب می

هایی با خط کوفی و هندسی و غیره تزیینات آجرکاری، کتیبه

هستند و تعداد پنج کاروانسرا، تزیینات معماری ندارند.

 ایران )مأخذ: نگارندگان( شده در این پژوهش از دورۀ سلجوقی درهای معماری کاروانسراهای بررسی: ویژگی0جدول 
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 رباط شرف 0
-خراسان

 سرخس

آجر، 

 گچ

-مستطیل

چهار 

 ایوانی

مسجد، 

محراب، 

 انبارآب

های کتیبه

 گِلی

Siroux, 

; 1949: 97

Godard, 

; 2009: 193

Labbaf 

Khaniki et 

al., 2012: 

284 

 

 

1 
 چاهه رباط

 )ماهی(

-خراسان

 سرخس

آجر، 

 گچ

-مربع

 چهارایوانی
- 

های کتیبه

کوفی، 

آجرکاری، 

نقوش 

 هندسی

Labbaf 

Khaniki et 

al., 2012: 

; 282

Mohimani 

and 

Nabavi, 

2022: Tab. 

1 

 

 

1 
کاروانسرای 

 زعفرانیه

-خراسان

 سبزوار

آجر و 

ملات 

 گلکاه

 چهارایوانی

بازار، 

مسجد و 

 حمام

 آجرکاری
Hatam, 

-2011: 92

93  
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0 
رباط 

 انوشیروانی

-سمنان

گردنه 

 آهوان

سنگ 

 و آجر

-مربع

 چهارایوانی
 انبارآب

آجرکاری، 

طاق و 

های ایوان

 ضربی

Kiyani, 

1996: 602 
 

 

5 

کاروانسرای 

 پنجسِ 

 آباد()جهان

-سمنان

 شاهرود

آجر و 

ملات 

 گچ

 چهارایوانی
مناره و 

 مسجد

آجرکاری 

 منقوش

Seyed 

Hamzeh, 

1572017:  
 

0 
 یرکاجرباط دِ 

 )محمدآباد(
 قم-ری

سنگ، 

آجر، 

خشت 

و گلِ، 

 آهک

-مستطیل

 چهارایوانی

برج، 

مسجد، 

شبستان، 

آسیاب، 

حمام، 

 انبارآب

 آجرکاری

Kiyani, 

; 1983: 435

Arab, 

2006: 99  

 

7 

کاروانسرای 

سنگی 

 نمک()کوه

 قم-ری
سنگ 

 و آجر

-مربع

 چهارایوانی

های برج

 تزئینی
- 

Kiyani, 

1996: 600 

 

0 
رباط سنگی 

 آباد()علی
 قم-ری

سنگ 

 و گچ

-مربع

 چهارایوانی

 برج

 - 

Siroux, 

; 1949: 100

Arab, 

2007: 

108-107  

0 

کاروانسرای 

سنگی قلعه

 کریمرباط

 سنگ قم-ری
-مربع

 چهارایوانی
 آجرکاری برج

Siroux, 

1949: 92 

 

 

01 
رباط 

 سلطان
 اصفهان

سنگ 

لاشه 

 آهکی

-مستطیل

 دوایوانی
- - 

Siroux, 

1978: 110 

 

00 

کاروانسرای 

سنگی چاله 

)شیخ  سیاه

 علیخان(

 اصفهان
گلِ، 

 گچ

-مربع

 چهارایوانی
 یکار مقرنس -

Siroux, 

1978: 110 
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 اصفهان رکرباط ت   01
گلِ، 

 گچ
 - - یوانیدو ا

Ehsani, 

-2012: 25

29  

01 
رباط 

 خورتمورچه
 خشت اصفهان

-مربع

 چهارایوانی
- - 

Siroux, 

1978: 

98 
 

00 
کاروانسرای 

 سرچم
 زنجان

گچ و 

 سنگ

-مربع

 چهارایوانی
 کتیبه -

Siroux, 

; 1978: 98

Mashkour, 

1970: 

407-405  

05 
کاروانسرای 

 آلاکی
 مرند

سنگ 

 و آجر

-مستطیل

 ایوانیتک
- 

آجرکاری، 

کاری، کاشی

 کتیبه کوفی

Moradi, 

-2012: 85

99 
 

 های تجاری آناتولیکاروانسراهای سلجوقی در مسیر

 ,Polat) ریشه در آناتولی دارد ،معماری سنگی کاروانسراها

های معماری در آناتولی، بهترین جنبه (.213 :2018

هد شاتوان های کاروانسراهای بزرگی میسلجوقی را در ویرانه

های تجاری پیشین را مشخص که هنوز بسیاری از راه بود

 بودند یوآمدهای پررفتسازد که روزگاری شاهراهمی

(Rice, 2007: 185 .)دومین گروه بزرگ  کاروانسراها

 رومها پس از مساجد در میراث معماری سلاجقۀ ساختمان

کاروانسرا از  07. گویندخان یا هان هم می هابه آن که هستند

ی موردبررسدوره سلجوقی در ترکیه در این پژوهش 

ر ها دهای آن. فهرست این کاروانسراها و ویژگیاندقرارگرفته

 .آمده است 1جدول شماره 

مشتمل  ۀ کاروانسراهای سلاجقه روم،ترین نوع نقشعمومی

شده طهحیاط باز احا) گریکدیبر دو عنصر متمایز و پیوسته به 

 این دو ،بود. در مواردی (ای سرپوشیدهسَر با رواق و یک سَر 

تر از عرضمعمولا  سرسرا کم اماعرض هستند، عنصر هم

دار است. این سرسرا ممکن است یا با طاق حیاط رواق

های عمود بر دیوار پشتی پوشیده شود، یا توسط آهنگ

های موازی دیوار پشتی که با یک راهروی ردیفی از طاق

تر، مرکزی عمود بر آن دیوار قطع گردد. طرح غیرمعمول

که فقط یک سرسرا داشتند و فاقد  هستندکاروانسراهایی 

های صورت ردیف چشمهحیاط باز بودند. گاه سرسرا به

 دهشیدار باز با یک ورودی مرکزی جانبی طراحپیوسته طاق

کاروانسراهای  ،است )مانند شرفشاهان(. نادرتر از همه

بدون سرسرای سرپوشیده و تنها مشتمل بر حیاط باز، با ابعاد 

 ها در اطراف آن قرارها و اسطبلمتفاوت است که حجره

با انواع  بسیار زیادی ها شباهتاین طرح بیشتردارند. 

روزلوهان، طرح نقشه ه   ،رواین متداول مسجد دارد. از

سازد که نمونه آن مسجد چنینی بناها را جاودانه میاین

ه کاست. درحالیاز دوره سلجوقی در ایران نطنز « ریکوچه م»

 نی. به همشباهت داردانجیرهان به مسجد کبیر دمشق 

مساجد کوشکی کوچک در حیاط تعدادی از  ،قیاس

های کوچک عنوان نمونهتر، بهکاروانسراهای بزرگ

های سلجوقی و مساجد اولیه ایران است که خود گنبدخانه

ا  ها تقریبها که طرح آنهای ساسانی و آتشکدهاحتمالا  از کاخ

غیرقابل تشخیص از مساجد در کاروانسراها است، نشأت 

ت. کاروانسراهای این گروه تقریبا  همگی در قرن گرفته اس

از چهار سلطان در  شیشده و بساختهمیلادی سیزدهم 
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Hillenbrand ,) اندها در این دوره سهیم بودهبرپایی آن

349-2001: 348.) 

 انجاموسیله یک دروازه ورود به کاروانسرا در تمام موارد، به

ساختند و . دیوارها را غالبا  از سنگ تراشیده میشدمی

ها از رجب پوشاندند.می بزرگِ تخت، یهاسنگسپس با تخته

و معمولا  یا مربع یا  ندلحاظ شکل با یکدیگر فرق داشت

های . پنجرههستندگوشه مستطیل و گاهی مدور یا شش

کردند که ارها تعبیه میدر قسمت فوقانی دیو  باریک را

 ,Riceاحتمالا  اقدام احتیاطی دیگری در مقابل دزدان بود )

اکثر دیوارها دارای پشتیبان هستند و روی (. 146 :2007

ار، دها قرار دارد. این دیوارهای ضخیم و پشتیبانها کنگرهآن

از عناصر طورکلی بخشی به ،هاهای کوچک و کنگرهپنجره

از  .اصلی نمای بیرونی معماری سلاجقۀ آناتولی هستند

به  .شدوضوح برای دفاع استفاده میها بهسقف خان

حتی  و یافتها دسترسی پله قیتوان از طرها میاز آن یار یبس

-بام در موقعیتای را در پشتهای ویژهتاقاها برخی از آن

گاه ورودی باعث وجود یک در . اندهای استراتژیک قرار داده

 ,Yavuz) شدیتسهیل کنترل دسترسی به داخل بنا م

95-1997: 80).

 در این پژوهش از دورۀ سلجوقی در آناتولی )مأخذ: نگارندگان( شدهیبررسهای معماری کاروانسراهای : ویژگی1جدول 
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0 

کاروانسرای 

 شَرفشاخان

(Sarafsa Han) 

 یاآنتال-آلانیا
سنگ 

 و گچ

-مستطیل

 سرپوشیده
 طاق ضربی -

Darendeli and 
Sakir Binan, 

-2021: 137

; 172
Hillenbrand, 

2001: 348 

 

 

1 
 انخروزلو ه  

(Horozlu Han) 

-قونیه

 آکسارای

سنگ 

 و گچ

-مستطیل

 سرپوشیده
- 

تزئینات 

 هندسی

Hillenbrand, 
2001: 348 

 

1 
 انخجیر ینا

(Incir Han) 

-آنتالیا

 اسپارتا

سنگ 

 و گچ

 -مستطیل

 -یوانیاتک

سرپوشیده و 

 دارحیاط

- 

ایوان، 

تزئینات 

 هندسی

Hillenbrand, 
2001: 348 

 

0 
 خانکاراتای

(Karatay Han) 

-قیصریه

 مالاتیا

سنگ 

 و گچ

-مستطیل

سرپوشیده و 

 دارحیاط

- 

تزئینات 

هندسی، 

 مقرنس

Hillenbrand, 
; 2001: 350

Yavuz, 1997: 

95-80 

 

5 
 خان )قونیه(سلطان

(Sultan Han) 

-قونیه

 آکسارای

سنگ 

 و گچ

-مستطیل

-ایوانیتک

سرپوشیده و 

 دارحیاط

- - 
Karadayi 

Yenice, 2020: 

22 
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0 

کاروانسرای 

 ماماخاتون

(Mamahatun) 

-ارزروم

 ارزینجان

سنگ 

 و گچ

-مربع

-ایوانیتک

سرپوشیده و 

 دارحیاط

- - 
Yavuz, 1997: 

Polat, ; 50

2018: 220 

 

7 

کاروانسرای 

 خانآلارا

(Alara Han) 

-آلانیا

 قونیه

سنگ 

 و گچ

-مستطیل

-ایوانیتک

 سرپوشیده

حمام 

 و

 استخر

های طاق

 صلیبی

Yavuz, 1997: 

50 

 

0 

کاروانسرای 

 اصحاب کهف

(Eshab-i 

Kehf Han) 

-بِسنی

 کایسری

سنگ 

 و گچ

-مستطیل

-ایوانیتک

 متحدالمرکز

- - 
Yavuz, 1997: 

51 

 

0 

 رخانیِ

 خان()سوسرک

(Yer Han / 

Sevserek 

Han) 

-مالاتایا

 پوتورگه

سنگ 

 و گچ

-مستطیل

 ایوانبدون
- - 

Yavuz, 1997: 

51 

  

01 

ان خوبروکا  

 )قونیه(

(Obruk Han) 

-قونیه

 آکسارای

سنگ 

 و گچ

-مستطیل

-ایوانیتک

سرپوشیده 

 دارو حیاط

- 
طاق 

 ایگهواره

2018: Polat, 
217 

 

00 

کاراخان آغزی

 )آکسارای(

(Ağizkara 

Han) 

-آکسارای

 نوشهیر

سنگ 

 گچ و

-مستطیل

-ایوانیتک

سرپوشیده 

 دارو حیاط

- 
تزئینات 

 هندسی

Polat, 2018: 

218 
 

 

01 

 انخسلطان

 )قیصریه(

(Sultan Han) 

-قیصریه

 سیواس

سنگ 

 و گچ

-مستطیل

سرپوشیده 

 دارو حیاط

- 

حجاری 

 سنگ،

مقرنس، 

تزئینات 

 هندسی

Darendeli and 
Sakir Binan, 

-2021: 137

172 
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01 

ان خکیر بَ حاجی

 )ارزروم(

(Haci Bekir 

Han) 

-ارزروم

 ارزینجان

سنگ 

 و گچ
 - - مستطیل

Polat, 2018: 

213-224 
- 

00 
 انخودیر اِ 

(Evdir Han) 

-آنتالیا

 بوردور

سنگ 

 و گچ

-مستطیل

-چهارایوانی

 دارحیاط

- 

مقرنس، 

حجاری 

سنگ، 

تزئینات 

 هندسی

Polat, 2018: 

221 

 

05 
 انخکارگی

(Kargi Han) 

 -آنتالیا

 قونیه

سنگ 

 و گچ

-مستطیل

-دوایوانی

 دارحیاط

- - 
Yavuz, 

95-1997: 80 

 

00 

کاروانسرای 

 عدالدینسَ 

(Zazadin 

Han) 

-آکسارای

 قونیه

سنگ 

 و گچ

-مستطیل

-ایوانیتک

سرپوشیده 

 دارو حیاط

- - 

Darendeli 

and Sakir 

Binan, 

-2021: 137

172 

 

 

07 

 انخسینرِ ا  

سی تپه)دلیک

 خان(

(Öresin Han) 

-آکسارای

 نوشهیر

سنگ 

 و گچ

-مربع

-ایوانیتک

 سرپوشیده

- - 
Polat, 2018: 

224–213 

 

 

 کاروانسراهای دوره سلجوقی در ایران و آناتولیمقایسه 

کاروانسرا از دوره سلجوقی بررسی  05در مسیر تجاری ایران، 

صفه در الگوی معماری کاروانسراهای  فضای چهارشد. 

 ،صفه ای دارد. فضای چهارجایگاه ویژه ایران دوره سلجوقی

 یک از زوایای آن است اقی در هرتحیاطی با چهار ایوان و ا

(Godard et al, 2009: 248)کهن ،. این الگو درواقع-

در معمولا  صفه  ترین الگوی معماری است. فضای چهار

های کاروانسرا قرارگرفته و از دیگر فضاهای کاروانسرا گوشه

مجزاست. پوشش میانی این فضا در برخی از  کاملا 

مثابه بدون گنبد و به و گاهشده کاروانسراها با گنبد پوشیده 

برای  اسطبلساخت کرده است. حیاط روباز عمل می

های بعدی، رواج نداشت و مانند دورهنگهداری احشام به

-کاروانیان احشام خود را در کنار ایوانچه و در میانسرا می

از عوامل  یک(. یPirnia, 2012: 315-316) اندبسته

در کیفیت ساماندهی فضاهای داخلی کننده تعیین

که  یاگونهبه ،کاروانسرا، ساختار فضای ورودی است

عنوان یک اصل در قرارگیری دروازه ورودی در محور اصلی به

معماری کاروانسراها، موجب ایجاد الگویی واحد در معماری 

کاروانسراهای دوره سلجوقی  .کاروانسراها شده است

درون  و دسترسی به ندهستفاقد هشتی  ،شدهبررسی
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 پذیرد.کاروانسرا بدون گذر از فضای واسط صورت می

در برخی از کاروانسراهای این دوره مانند رباط  ،همچنین

راهی از ورودی به  ،کریم رباط و شرف، رباط انوشیروانی

 فضای بالای درگاه وجود دارد.

ساخت کاروانسراها در ایران پس از برقراری امنیت در دوره 

جوقی و رشد و شکوفایی تجاری، گسترش یافت. از دوران سل

توان تحول کاروانسراها را از نظر الگوی می به بعدسلجوقی 

قمری معماری بررسی کرد. کاروانسراهای سدۀ پنجم هجری

اند که متمایز از در ایران بر اساس الگویی واحد طراحی شده

ی کاروانسراهای ادوار بعد است. برررسی کاروانسراها

شده از این دوره در شاهراه خراسان بزرگ، شناسایی

ترین دهد که ازجمله مهمهای مشترکی را نشان میویژگی

اند از الگوی چهار ایوانی و ترکیب آن با گنبدخانه، ها عبارتآن

ها، الگوی کهن چهار صفه عنوان فضای واسط با اتاقرواق به

کوچک آن در  هایبرای اقامت، نبود اسطبل یا وجود نمونه

ها و یا استقرار آن در حیاطی مجزا، همچنین کنار ورودی

هشتی و مستقیم وارد  ۀکه بدون واسط الگوی فضای ورودی

 شود.حیاط می

-کاروانسرای سلاجقه روم نشان می 07های بررسی ویژگی

و وقتی دارند های آناتولی، تقارن تعداد کمی از خاندهد که 

ها، همه آن .شود، تنها روی یک محور قرار داردتقارن اجرا می

های بزرگی که از هستند. خانهایی با اندازه متوسط خان

گونه شود، هیچیاد می« انخسلطان»عنوان نوع ها بهآن

شروع  نقطه ،حیاط ن است که. بهترین نشانه ایندارندتقارنی 

-وجود یک اتصال ساختمانی بین بخش بلکه طراحی نیست،

 :Yavuz, 1997و حیاط است ) سرپوشیده )بسته( های

-شده، اوِدیرخان، کارگیاز میان کاروانسراهای بررسی (.82

خان، کرِکگ زخان و سپس ماماخاتون و اصحاب کهف دارای 

های ایرانی هستند و حیاط ی شبیه نمونهتا حدودپلانی 

در چندین خان مانند توسط سرسرا احاطه شده است. 

سکو با یک طاق  ،)قونیه( خانو اوبروکخان، آلاراخان شافشر 

با یک طاق  رواق، اما در اکثر کاروانسراها، هر پوشانده شده

مقعر پوشانده شده است. بسیاری از کاروانسراها فقط از 

ر که د . فضاهاییاندتشکیل شده فضای سرپوشیده )بسته(

شامل یک پناهگاه اند عموما  این کاروانسراها ساخته شده

هایی برای اهداف مختلف، ایوان، باز، یک مسجد، اتاقنیمه

هایی برای یک چشمه، حمام، توالت و در چند مورد، اتاق

 00دارند که کاروانسراها ایوان  است. همۀ مراقبت از جاده

برخی از  است.ایوانه و یک مورد چهار ایوانه  مورد تک

 گاهی. کاروانسراها مانند آلاراخان دارای مسجد هستند

عنوان هبشدند که ساخته میمساجد در وسط حیاط اوقات 

برخی کاروانسراها دارای  شود.شناخته می« کوشک مسجد»

فضاهای خدماتی بهداشتی نظیر سرویس بهداشتی و حمام 

(.0)تصویر  (Yavuz, 1997: 80-59)هستند 

 
: مقایسه درصد فراوانی چهار ویژگی اصلی )حیاط، ایوان، تأسیسات وابسته و تزئینات( کاروانسراهای دوره سلجوقی در ایران و روم 0تصویر 

شده )مأخذ: نگارندگان(های بررسی)آناتولی( بر اساس نمونه
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معمول در میان کاروانسراها پلان متحدالمرکز درواقع نوع 

پیرو پلان  روم،اکثریت کاروانسراهای سلاجقۀ  .نیست

که در این پلان، فضاهای دیگر  یمعن نیبه ا ،افزودنی هستند

صورت، هشت  هر . بهاست شدهاصلی اضافه می یبه بنا

ای این هشده با پلان متحدالمرکز و ویژگیکاروانسرای شناخته

یشنهاد توان پتوجه و کافی هستند و مینوع پلان نسبتا  قابل

بایست طبق کارکردی که دارند ها میداد که این ساختمان

ط شر حیاط پیشباید توجه داشت که بندی شوند. طبقه

وجود یا ساخت فضاهای خدماتی دیگر نیست و فقط 

، های سازماندهی فضاهای دیگر استحلیکی از راه ،حیاط

 مشاهدهی طرح متحدالمرکز چنانکه در کاروانسراهای دارا

 :Darendeli & Sakir Binan, 2021) شودمی

172-137.) 

رسد که سبک می به نظرمعماری کاروانسراها در آناتولی 

خاص خود را دارد. سلاجقۀ روم اهمیت زیادی به تجارت 

نسراها را در مسیرهای تجاری اند و به همین دلیل کارواداده

اند. به دلیل طولانی بودن سرما در این منطقه، ابتدا ساخته

ها فضاهای بسته )سرپوشیده( را برای تأمین امنیت و آن

افه اض به آناند و سپس حیاط ساختهاستراحت کاروانیان می

معنی که فضای سرپوشیده، اساس  نیبه اشده است. می

ی بندطبقهاست. طبق نظر یاووز،  ساخت کاروانسراها بوده

کاروانسراها با تأکید بر نوع کارکرد و عملکرد، تلاش برای اثبات 

فرضیۀ موجود دربارۀ مبدأ کاروانسراها و جستجوی خاستگاه 

دار سوریه یا سایر کاروانسراهای کاروانسراهای حیاط درها آن

 ,Yavuz) بردبین می از شرقی از طریق وجود حیاط را

 روم، حیاط سلاجقۀ درواقع، در کاروانسراهای (.82 :1997

نا ب کل که طرحی هستۀ نه و است گردش فضای یک فقط

دلیلی است که  همان این. پیرامون آن ساخته شده باشد

های قراخانی، غزنوی و خان شبیه های سلاجقۀ آناتولی،خان

ی شرقی نیستند، زیرا در مناطق ایرانی و دیگر کاروانسراها

 محور دو در رسمی تقارن پلان با شروع نقطه حیاط شرقی،

از بناها مخصوص  گونهنیارسد که می به نظراست. 

کاروانسراهای سلاجقۀ آناتولی است. پلان متحدالمرکز، یکی 

های پیشرفتۀ کاروانسراهای خاص سلاجقۀ دیگر از گونه

(.5آناتولی است )تصویر 

 
: مدل شماتیکِ استفاده از فضاهای سرپوشیده و باز در کاروانسراهای سلاجقۀ روم )آناتولی( از قرن هشتم تا چهاردهم میلادی )مأخذ: 5تصویر 

نگارندگان(
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گزینی کاروانسراها نشان بررسی موقعیت قرارگیری و مکان

-بیشتر کاروانسراهای دوره سلجوقی ایران در زمین دهدمی

اند. درجه قرار گرفته 1تا  1های مسطح، در شیب بین 

یه، شده در ترکتقریبا  نیمی از کاروانسراهای بررسی آنکهحال

. از نظر ارتفاع از سطح اندگرفته قراردرجه  1در شیب بالای 

، 0111تا  511دریا، تقریبا  توزیع نسبتا  برابری بین ارتفاع 

متر در کاروانسراهای ایران  1111تا  0511و  0511تا  0111

ده شبیشتر کاروانسراهای بررسی کهیدرحالشود. دیده می

متری بالاتر از سطح دریا و  0511تا  0111در ترکیه در ارتفاع 

اند. کاروانسراهای متر قرار گرفته 511سپس ارتفاع زیر 

متر، در مسیرهای منتهی به بنادر  511در ارتفاع زیر  قرارگرفته

(.0، تصویر 1هستند )جدول 

 

 شده )مأخذ: نگارندگان(: نمودار درصد فراوانی درجه شیب قرارگیری )راست( و ارتفاع از سطح دریا )چپ( کاروانسراهای بررسی0تصویر 

 )مأخذ: نگارندگان( شدهیبررس: ارتفاع از سطح دریا و شیب کاروانسراهای 1جدول 

 نام کاروانسرا )ایران( ردیف
ارتفاع از سطح 

 دریا )متر(

شیب 

 )درجه(

 

 نام کاروانسرا )ترکیه( ردیف
ارتفاع از سطح 

 دریا )متر(

شیب 

 )درجه(

 1670 00 شَرفشاخان 0 1601 000 رباط شرف 0

 1600 0111 انخروزلو ه   1 061 007 )ماهی( چاهه رباط 1

 1610 0110 انخجیر ینا 1 061 0110 کاروانسرای زعفرانیه 1

 1601 0010 خانکاراتای 0 060 0000 رباط انوشیروانی 0

 1601 051 خان )قونیه(سلطان 5 060 000 آباد()جهان پنجکاروانسرای سِ  5

 0 1610 000 یرکاج )محمدآباد(رباط دِ  0
کاروانسرای 

 ماماخاتون
0015 0677 

 0657 00 خانآلارا 7 1670 051 نمک(کاروانسرای سنگی )کوه 7

 0 0601 0100 آباد(رباط سنگی )علی 0
کاروانسرای اصحاب 

 کهف
0515 0617 

0 
سنگی کاروانسرای قلعه

 کریمرباط
 1600 0100 خان()سوسرک رخانیِ 0 061 0011

 0677 0110 ان )قونیه(خوبروکا   01 1617 0570 رباط سلطان 01

00 
کاروانسرای سنگی چاله 

 )شیخ علیخان( کهنهسیاه
0717 1600 00 

کاراخان آغزی

 )آکسارای(
0000 1601 

 01 1600 0010 رکرباط ت   01
 انخسلطان

 )قیصریه(
0007 1617 
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 01 1610 0071 خورترباط مورچه 01
ان خکیر بَ حاجی

 )ارزروم(
0001 0607 

 1600 110 انخودیر اِ  00 0600 0050 کاروانسرای سرچم 00

 1615 107 انخکارگی 05 0601 0057 آلاکیکاروانسرای  05

 

00 
کاروانسرای 

 عدالدینسَ 
0110 1610 

07 
 انخسینرَ ا  

 سی خان(تپه)دلیک
0000 0677 

کاروانسراهای دورۀ سلجوقی ایران و ترکیه روی نقشۀ مدل 

س اآیافزار جیشیب با استفاده از نرمرقومی ارتفاع و درجه 

توان موقعیت کاروانسراها را جانمایی شدند. از این طریق می

ارتفاع از سطح دریا و درجه شیب مشاهده کرد.  به نسبت

درنتیجه، کاروانسراهای دورۀ سلجوقی در فلات ایران، عموما  

و  اندشدهواقعخشک های باز و اقلیم نیمهدر دشت

تر ی و مرتفعکوهانیمهای ای سلاجقۀ روم در درهکاروانسراه

(. احتمالا  یکی از 7-0و اقلیم سردتر ترکیه قرار دارند )تصاویر 

دلایل تأثیرگذار در انتخاب نوع پلان سرپوشیده در ترکیه و پلان 

دار در ایران، عوامل جغرافیایی بوده است. البته حیاط

اند، اما بوده کاروانسراهای سلاجقه روم نیز دارای حیاط

بوده و مرکزیت نداشته است. ترکوچکها حیاط آن

 
غربی( ارتباطی ایران و آناتولی در دورۀ -شده را در مسیرهای اصلی )شرقیاس که مدل رقومی ارتفاع کاروانسراهای بررسیآی: نقشه جی7تصویر 

 دهد )مأخذ: نگارندگان(سلجوقی نشان می
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غربی( ارتباطی ایران و -شده را در مسیرهای اصلی )شرقیاس که مدل شیب زمین در محل قرارگیری کاروانسراهای بررسیآی: نقشه جی8تصویر 

دهد )مأخذ: نگارندگان(آناتولی در دورۀ سلجوقی نشان می

 گیرینتیجه

مسیر  در داشتن ارقر به علت  از دیرباز در ایران و آناتولی

غرب )شاهراه خراسان بزرگ( و  شرق و تجاری شاهراه

 هايراه جادیبه اقلمرو جغرافیایی دو سرزمین،  گستردگي

 احداث و کاروانیان و کاروان امنیت تأمین و نظامي و تجاری

 .شده است خاصي تأسیسات وابسته توجه و كاروانسراها

 هاشهر  که شده سبب ایران و آناتولی، اقليمي خاص شرایط

. گیرند قرار هم از دور فواصل در هاسرزمین اين هايآبادي و

 تهتوانسمي منظم ارتباطي شبکه يك تنها شرایط، این در

 و احداث بنابراین،. کند يكپارچه را دورافتاده است نقاط

 طول رد اقامتي تأسيسات برپايي آن تبعبه و هاراه گسترش

منابع مکتوب تاریخی  .است بوده ناپذیراجتناب مسیرها

وان تها میکنند و با بررسی آنمی دییتأکاملا  این موضوع را 

های ارتباطی دوره سلجوقی در ایران و آناتولی را بازشناسی راه

 طشرای با خاص ارتباط در ویژهبه کاروانسراها به توجه کرد.

فضای  کاروانسراها .است بوده دوره هر اجتماعي و سياسي

راهم را ف کالا خرید و فروش و کاروانیان امنیت تأمین و اسکان

اند. کرده و نقشی تأثیرگذار در رونق تجاری داشتهمی

 ابآد تقابل و اندیشه و فکر همچنین، در کاروانسراها تعامل

 است، چنانکه گرفتهمی صورت مختلف ملل و اقوام رسوم و

 در توانمند هايدولت و مقتدر هايحکومت که یهرزمان

 آن، پیرو و یافته رونق کاروانسرا احداث اند،سرکار بوده

 قرارگرفته است. بالایی سطح در نیز تجارت و ارتباطات

در ارتباط با پرسش نخست این پژوهش، بر مبنای منابع 

شناختی باید اذعان داشت مکتوب تاریخی و شواهد باستان

 سلاجقۀ ایران و روم قوی با پشتوانۀ اقتصادیِ  که سیاست

 کاروانسراها با را هاآن درآورد که به صحنه را هاییجاده که بود

 پس از قمریهجریپنجم  ۀسدکرد. در می متصل گریبه همد

المللی و مسیر تجاری بینسلجوقیان در ایران، استقرار 

از ساحل مکران و بندر تیز تا خراسان و  یوآمدپررفت

تجاری و  خصوص این مسیرهایبه .شدالنهر برقرار ماوراء

ارسلان و ملکشاه ساخت کاروانسراها در دورۀ طغرل، آلب

سلجوقی رواج بیشتری داشته، چراکه امنیت سیاسی و 

توجهی در این زمان برقرار بوده است. اقتصادی قابل

قزوین، اصفهان پایتخت سلجوقیان بزرگ، ری،  شهرهای

-شرقیالمللی در مسیر تجاری بین و تبریز همدان، زنجان

سوی به هاکاروان ای برخوردار بودند.ویژهموقعیت از  غربی

با گذشتن از قزوین و زنجان به آذربایجان و از آنجا به غرب، 
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، شدهانجامهای طبق بررسی رسیدند.آناتولی می

 ۀهایی از آناتولی، ارمنیه، آذربایجان، عراق، شام، منطقکاروان

 وآمدفتر  در غربی-ویژه اصفهان در مسیر شرقیجبال، به

 .اندبوده

در ارتباط با پرسش دوم باید اذعان داشت، در آناتولی، 

 از و شمال به جنوب از غرب، به شرق از روکاروان هایجاده

کردند. می از این سرزمین عبور شرقیشمال به غربیجنوب

 ،ایران در مراکز مهم در دوره سلجوقی عبارت بودند از: تبریز

شامل ایاس و  جنوب در سوریه، در حلب و عراق در بغداد

ایازلوغ و  شامل غرب مدیترانه، در دریای در علائیه، آنتالیا

 رد استانبول شامل غربیشمال در اژه، دریای در فوچا ازمیر،

 در نترابزو  سامسون و و سینوپ شامل شمال تنگه بسفر، در

ارتباطات تجاری گستردۀ آناتولی با ایران در دورۀ  .سیاه دریای

. از 0غربی از دو طریق ممکن بود: -ی از مسیر شرقیسلجوق

. 1مسیر همدان، بغداد، موصل، ماردین، دیاربکر و ملاطیه. 

از مسیر تبریز، ارزروم، ارزنجان، سیواس، قیصریه، آکسارای 

قونیه از اهمیت بسیار -به قونیه. تجارت در مسیر تبریز

است،  شبیشتری برخوردار بود و مورد تأکید و تمرکز این پژوه

ود. نمچراکه ایران را به سواحل دریای سیاه و اروپا مرتبط می

ی قرار موردبررسکاروانسراهای سلجوقی که در این پژوهش 

گرفتند نیز عموما  در همین مسیر شاهراه خراسان بزرگ 

 اند.ساخته شده

-در راستای پرسش سوم مبنی بر وجوه تمایز و اشتراک ویژگی

سلاجقۀ ایران و آناتولی باید اشاره کرد که های کاروانسراهای 

نخستین وجه تمایز در پلان کاروانسراها است. حیاط در 

کاروانسراهای سلجوقی ایران نقش مرکزی داشته و فضاهای 

شدند، اما در کاروانسراهای سرپوشیده حول آن ایجاد می

گیری پلان سلاجقه روم، گویا حیاط نقش مرکزی در شکل

-اشته و فضاهای سرپوشیده اهمیت داشتهکاروانسراها ند

که در ایران از خشت  استاند. وجه تمایز دیگر در نوع مصالح 

و آجر و در آناتولی از سنگ استفاده شده است. تحلیل 

دهد که موقعیت جغرافیایی کاروانسراها نشان می

اند های باز ساخته شدهکاروانسراهای ایران عموما  در دشت

-کوهی و مرتفعهای میانجقۀ روم در درهو کاروانسراهای سلا 

گزینی کاروانسراها تحت تر و اقلیم سردتر قرار دارند. مکان

های جغرافیایی این دو سرزمین است. درنتیجه، تأثیر ویژگی

 هایهای جغرافیایی یکی از عوامل تفاوت در سبکویژگی

 .بوده استمعماری کاروانسراهای سلاجقۀ ایران و آناتولی 

توان چنین بیان داشت که کاروانسراهای دوره وع میدرمجم

 -ویژه شاهراه خراسان بزرگبه-سلجوقی در مسیرهای تجاری 

ها ساخته و جهت تأمین امکانات رفاهی و امنیتی کاروان

موقعیت مکانی کاروانسراها و قرارگیری  اند. بررسیشده

دهندۀ نقش و کاربری ها در مسیرهای تجاری نیز نشانآن

ها در تقویت مسائل اقتصادی و تجاری است. لی آناص

های معماری و هنری متفاوتی در ساخت همچنین، سبک

کاروانسراهای ایران و آناتولی در قرون پنجم و ششم 

 قمری استفاده شده است.هجری

شود که مسیرهای تجاری و برای مطالعات آتی پیشنهاد می

ی قسلجو پس از دوره های کاروانسراهای ایران و آناتولی ویژگی

های ارتباطی ایران در دوره ی قرار گیرند. همچنین راهموردبررس

مرز و کشورهای آسیای سلجوقی با کشورهای شرقی هم

میانه بررسی شوند تا امکان ارزیابی ارتباطات سیاسی و 

ها، فرهنگی این مناطق با یکدیگر و تأثیرات متقابل آن

ها در معماری خصوص وجوه اشتراک و افتراق آنبه

 کاروانسراها و بناهای وابسته، فراهم شود.
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